Proceso de Precalificación

Anexo B
Suministradores de CBTC  Metro de Santiago.                       
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OBSERVACIÓN

1

Composición del Tren

M1-R-P-N-M-R-M2  7 coches

M1-P-N-N-R-M2        6 coches

M1-P-N-R-M2             5 coches

S1-N-N-NP-N-R-N-S2  8 Coches

S1-N-NP-N-R-N-S2       7 Coches

S1-N-NP-N-N-S2            6 

Coches

M1-Rc-N-NP-R-N-N-R-M2  9 

coches

M1-Rc-N-NP-R-N-N-M2       8 

coches

S  : Coche cabina no motorizado

M  : Coche cabina motorizado

N   : Coche intermedio motorizado

NP : Coche intermedio motorizado 

con equipos ATC

R   : Coche intermendio remolque

P   : Coche intermendio remolque 

con equipos ATC

Rc : Coche remolque con eje libre

2

Eje libre (ubicación tacómetro de 

Tercer eje coche P

Tercer eje coche S1

Tercer eje coche Rc

3

Largo de tren entre planos de 

enganche 

 116,26 m  7 coches

   99,08 m  6 coches

   82,90 m  5 coches

 120,04 m  8 Coches

 105,16 m  7 Coches

   90,28 m  6 Coches

135,680 m 9 coches

120.800 m 8 coches 

4

Largo del Coche M

17,18

15,38

15,76

Distancia entre planos de 

enganche

5

Largo del coche R, P y N

16,18

14,88

14,88

Distancia entre planos de 

enganche

6

Distancia desde el plano de 

enganche al frotador de maza 2º 

14,359

12,94

13,32

7

Peso total de tren a plena carga (6 

Pax/m2) (*)

 270,60 Ton 7 coches

 230,47 Ton 6 coches

 190,34 Ton  5 coches

 285,43 Ton 8 coches

 248,28 Ton 7 coches

 215,26 Ton 6 cohes

285,04 Ton 8 coches

322,53 Ton 9 coches

8

Masas rotantes

13,1 % de l peso en Tara

14% del peso en Tara

13% del peso en Tara

9

Número de ejes por carro

4

4

4

10

Número de motores por carro M y N

4

2

4

11

Tiempo nominal de apertura de 

3 s

3 s

3 s

12

Tiempo nominal de cierre de 

3 s

3 s

3 s

13

Velocidades máxima de diseño

90 Km/h

90 Km/h

90 Km/h

14

Velocidad máxima de operación

80 Km/h

80 Km/h

80 Km/h

15

Aceleración inicial (promedio, 

nominal, constante de 0 a 30 Km/h)

1,3 m/s2

1,35 m/s2

1,35 m/s2

16

Aceleración Máxima 

1,3 m/s2

1,35 m/s2

1,35 m/s2

17

Desaceleración máxima del Freno 

1,8 m/s2

1,8 m/s2

1,8 m/s2

18

Desaceleración promedio del Freno 

1,1 m/s2

1,1 m/s2

1,1 m/s2

19

Desaceleración de freno de 

2,1 m/s2

2,3 m/s2

2,2 m/s2

20

Tiempo de establecimiento del freno 

de urgencia FU (de 0% de freno a 

100% de freno norma EN-13452)

1,35 s

1,2 s

1,2 s

21

Jerk máximo de aceleración

0,9  m/s3 Nominal

0,9  m/s3 Nominal

0,9  m/s3 Nominal

0,6 a 1,0 en pasos de 0,1

22

Jerk máximo de frenado

0,9  m/s3 Nominal

0,9  m/s3 Nominal

0,9  m/s3 Nominal

0,6 a 1,0 en pasos de 0,1

24

Dimensiones cofre ATC actual

Esta instalado en mamparo 

coche R con una saliente hacia el 

compartimiento de pasajeros

1.280 x 316 x 470 mm

Instalado bajo asientos de 

pasajeros

1.280 x 316 x 470 mm

Instalado bajo asientos de 

pasajeros

CARACTERISTICAS DEL MATERIAL RODANTE
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Característica

Entradas lógicas

Servicio de puertas en automático

80v/15 mA

80v/15 mA

80v/15 mA

Seguridad

Conducción manual controlada CMC 

80v/15 mA

80v/15 mA

80v/15 mA

Seguridad

Conducción PA 

80v/15 mA

80v/15 mA

80v/15 mA

Conducción CMP

80v/15 mA

80v/15 mA

80v/15 mA

Rearme de freno FU.PA 

80v/15 mA

80v/15 mA

80v/15 mA

Cabina 1 activa

80v/15 mA

80v/15 mA

80v/15 mA

Seguridad

Cabina 2 activa

80v/15 mA

80v/15 mA

80v/15 mA

Seguridad

Señal de partida 

80v/15 mA

80v/15 mA

80v/15 mA

Señal lógica de nivel de velocidad (0,5 km/h)

80v/15 mA

80v

80v

Seguridad

Autorización de partida en PA 

80v/15 mA

80v/15 mA

80v/15 mA

Seguridad

Salidas lógicas 

Zona de apertura a la izquierda

50 v

80 v

80v o salidas de libre potencial 

Seguridad

Zona de apertura a la derecha

50 v

80 v

80v o salidas de libre potencial 

Seguridad

Comando de apertura a la izquierda

72 v

80 v

80v o salidas de libre potencial 

Seguridad

Comando de apertura a la derecha

72 v

80 v

80v o salidas de libre potencial 

Seguridad

Timbre de sobre velocidad 

Enlace RS-232

80 v

80v o salidas de libre potencial 

Mando FU PA

72 v

80 v

80v o salidas de libre potencial 

Seguridad

Señalización PA

Enlace RS-232

80 v

80v o salidas de libre potencial 

Señalización partida PA

Enlace RS-232

80 v

80v o salidas de libre potencial 

Señalización CMC

Enlace RS-232

80 v

80v o salidas de libre potencial 

Señalización sobre velocidad

Enlace RS-232

80 v

80v o salidas de libre potencial 

Señalización modo CMP

Enlace RS-232

80 v

80v o salidas de libre potencial 

Autorización tracción

72 v

80 v

80v o salidas de libre potencial 

Salidas Analógicas

Señal de demanda de tracción/frenado

Por hilos (discreta + una señal 

de modulación en frecuencia 

para frenado)

Enlace RS-485

Enlace MVB

Medida de velocidad de referencia SACEM

Enlace RS-232

PWM

Anuncio de Salida

Enlace RS.232

Puerto Serial

Puerto Serial

Alimentaciones que efectúa SACEM

Alimentación FU PA

72 v

80 v

72v

Alimentación zonas de apertura

72 v

80 v

72v

Alimentación comando de apertura

72 v

80 v

72v

Alimentación rack ATC

72 v

80 v

72v

Alimentación antena

72 v

80 v

12v

Alimentación captores de transmición continua derecho

12v

12v

12v

Alimentación captores de transmición continua izquierdo

12v

12v

12v

Alimentación rueda fonica

24v

24v

24v

Nota:  El valor de 80 Vcc es la tensión máxima permitida para una tensión de batería de 72 Vcc

INTERFAZ MATERIAL RODANTE - ATC 
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